
S

VELO
BUS VE

LO
BU

S

P

Eglise
Un Po' Di Più Trattoria Optique Riponne Supermarché Riponne

Poterie du Tunnel

Vélomania LausanneBrasserie le Vaudois

E
sp

ac
e 

A
rla

ud

Taxi

Taxi

Taxi

Taxi

La poste

UNIA

P

P

P

BUS

%7.5

%3

%
1.75

% 1.75

%
11.5

%3

%7

%3

%
1.5

% 1.75

% 1.75

%
27.8

%7

%3

%3

%3

%
3.4

%
1.5

%
3.4

%
3.7

%
1.
75

%
1.75

%
12.4

501.14
501.14

502.00
501.40

503.00
502.60

504.00
503.80

505.00
505.00

506.00
506.00

508.10
508.10

506.00
505.80

500.75
500.65

500.80
500.40

501.00
500.40

501.20
500.80

501.40
501.20

506.60
505.70

507.00
505.80

507.60
507.00

507.80
507.80

501.20
501.20

501.00
501.00

508.00
508.00

509.40
509.40

%
3.9

504.67
504.67

501.50
501.50

500.80
500.80

501.40
500.80

501.20
500.60501.00

500.40

500.60
500.00

499.00
499.00

500.00
499.80

500.60
500.40

501.00
501.00

501.00
501.00

501.00
501.00

507.20
507.20

508.10
508.10

501.00
501.00

501.00
501.00

504.00
504.00

500.80
500.20

500.00
500.00

501.28
501.28

501.60
501.60

505.00
504.60

506.00
506.00

G
re

at
 E

sc
ap

e

5

La structure du toit en profils HEA est ensuite fixée 
aux poutres treillis. Ces profils supportent eux-mêmes 
une charpente bois. 

Suite aux démolitions sur la place et à la construction 
des nouvelles rampes et escaliers, les colonnes 
existantes du parking sont moisées avec les mâts 
caténaires, ceux-ci supportent deux poutres treillis.

À la structure du toit est suspendue celle du plancher 
en profils HEA et lattes de bois. L‘ascenseur entre 
la place et la rue du Tunnel est également mis en 
place.

Enfin, l‘enveloppe est construite. La laine de roche est 
placée entre la structure du toit et les montants de 
façade, les vitrages de trains et les baies vitrées sont 
installés. Finalement, le toit et  les parties aveugles de la 
façade sont couverts de plaques d‘eternit. 

Structure caténaire de 
réemploi train

Matériaux issus de réemploi
Matériaux neufs (biosourcé)

Matériaux issus de réemploi
Matériaux neufs (biosourcé)

Matériaux issus de réemploi
Matériaux neufs (biosourcé)

Matériaux issus de réemploi
Matériaux neufs (biosourcé)

existant
nouveau 
démolition
programme destination «ville»
programme destination«quartier»

Structure bois 
biosourcé

Structure bois 
biosourcé

vitres réemploi train

façade réemploi 
bâtiments industriels

Coupe sur le pavillon sud et l’entrée du parking 1:50

Schéma nivellement et d’épaisseur de terre

Schéma phasage pavillons

Coupe écosystémique des differents types de sols 1:50

Plan RDC place, 1:500

Plan sous-terrain, 1:500

Plan niveau intermédiaire Riponne 10, 1:500Plan niveau +1, 1:500

Depuis 2013, les CFF 
rafraichissent leurs trains ICN, les 

vitres sont entre autre changées et 
peuvent être utilisées pour les pavillons

Les caténaires de la ligne 
Genève-Lausanne seront remplacés en 

2026.

Dans l‘ouest lausannois, les 
bâtiments artisanaux laissent place aux 
logements.

Les plaques d‘eternit ainsi que 
l‘isolant qui composent ces bâtiments 
peuvent trouver une seconde vie dans 

les pavillons de la Riponne

Ville de Lausanne - Mandats d’étude parallèles pour le réaménagement de la place de la Riponne BASE / baubüro in situ + Denkstatt / B&S ingénieurs / RR&A / 
Atelier Franck Boutté / Befluid / Lumière électrique / OUVDDTROUVER SA PLACE

Les pavillons de la Louve, 
les prototypes décarbonés

Mise en oeuvre du chantier :
phasage du projet

Le sol

PHASE 1 - ACCÈS PARKING / DÉMONTAGE
Nous proposons une organisation du chantier en commençant 
par les travaux d’accès au parking afin de garantir son exploitation 
durant toute la durée du chantier ainsi qu’une libération du trafic 
sur la place. Dans un premier temps il est prévu de construire la 
nouvelle rampe d’accès Nord au parking, ainsi que son raccord 
jusqu’à la rampe de descente au niveau -1. Cette première phase 
inclut également l’installation de la nouvelle tour de contrôle tout 
en gardant l’ancienne active. L’entrée et la sortie du parking se 
feront par le front de la place.
Parallèlement à cette intervention il est proposé de débuter le 
démontage de la loggia de Riponne 10, du balcon intermédiaire, du 
cinéma ainsi qu’initier l’ouverture du bâtiment Riponne 10 vers la 
rue entre les deux marchés.

La stratégie générale du phasage du projet tisse un lien avec les 
aménagements de la place du Tunnel dès les premières phases de 
chantier, proposant immédiatement une intervention sur le verrou 
du bâtiment Riponne 10 et l’aménagement des jardins de la Louve 
ainsi que la rue entre les deux marchés.
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PHASE 2 - LES JARDINS / ACCÈS PARKING
Dans un deuxième temps, les chantiers sur les frontages plantés 
au Nord et à l’Est pourront démarrer afin d’offrir un espace et un 
lien qualitatif aux habitants dès les premières années. Le centre de 
la place peut à ce moment-là, encore accueillir les marchés et des 
aménagements transitoires.
Simultanément la deuxième rampe du parking au Sud de la rue du 
Tunnel sera construite, incluant la liaison à la rampe de descente 
existante et le démontage de l’ancienne tour de contrôle. L’entrée 
se fera pendant ce temps uniquement par la nouvelle rampe au 
Nord et la sortie, encore par la place.

*En cas de décalage des temporalités de projet entre la place et Riponne 10, il 
sera toujours possible de constituer une large partie du jardin de la Louve dès la 
première phase.

PHASE 3 - LA PLACE CENTRALE
Le jardin de la Louve, la rue des deux marchés ainsi que le jardin 
du Palais seront livrés et offriront des usages et des connexions 
piétonnes. L’aménagement du centre de la place puis du parvis 
Arlaud seront enclenchés. Selon les besoins, les programmes des 
édicules (kiosque, WC, etc.) temporairement neutralisés pourront 
être substitués par structure légère sur la place avant d’être 
transférés dans les nouveaux pavillons.
Les entrées et sorties au parking se feront par les nouvelles rampes 
et les accès piétons par le front du parking durant les travaux sur 
l’édicule au Sud.

PHASE 4 - FRONTAGE OUEST / RUE DU TUNNEL
La dernière étape du chantier inclut l’aménagement de la rue du 
Tunnel ainsi que la construction des pavillons et des gradins qui 
tissent le lien au centre de la place. Les interventions sur les arrêts 
de bus ainsi que sur la station de métro sont à coordonner pour 
minimiser l’impact sur la mobilité.

NIVELLEMENT
Le nouveau nivellement propose une pente faible et continue sur 
tout le centre de la place, par l’intermédiaire d’un rehaussement du 
niveau de 30 à 50 cm du sol devant le Palais de Rumine d’une part 
et, grâce à un déplacement du point bas de la place vers l’Ouest 
d’autre part. Cet acte apaise la perception des déséquilibres 
topographiques existants et permet également la plantation 
d’arbres sur dalle sans jardinières saillantes. 

Cette surépaisseur est rattrapée dans la pente de la rue de la 
Madeleine. Au Nord, les arbres et les seuils donnent les points 
de raccordement. Le ruissellement est conduit vers les tranchées 
de Stockholm et des petites buttes intégrées aux massifs plantés 
offrent une épaisseur suffisante à la plantation de petits arbres sur 
la dalle. La pente de l’avenue de l’Université est adoucie et son 
caractère routier gommé par une liaison en butte plantée vers le 
jardin de la Louve. 

Le nivellement existant est pour l’essentiel maintenu au Sud de 
la place afin de garder les seuils d’entrées et les côtes des arbres 
existants. 

La pente générale de la rue du Tunnel est également maintenue, 
mais les ruptures générées par l’infrastructure routière sont 
fortement atténuées. 

GESTION DES TERRES VÉGÉTALES
Le plan ci-contre montre également la répartition des terres/
substrats de plantation lié aux ouvrages. Afin de garantir le 
développement des arbres sur la dalle renforcé (1 000kg/m2) un 
léger dépassement du poids est prévu aux endroits non accessibles 
(charge usage 500kg/m2)

	 pleine terre -  plantation arbres d’avenir

	 substrat allégé jusque à 120cm - plantation petits arbres

	 substrat allégé 40 à 100cm - plantations petits arbres

	 substrat allégé jusque à 40cm - gravier fertile/vivaces

DÉVOIEMENT RÉSEAUX - AV DE L’UNIVERSITÉ
L’avenue de l’Université est un des rares lieux avec de la pleine 
terre déjà présente. Une intervention plus importante pourrait être 
envisagée sur ce tronçon, afin de libérer les nouvelles zones de 
plantation des réseaux. Ces réseaux pourraient être dévoyés par 
le cheminement pour en garantir l’accès d’entretien. En effet, le 
cheminement modulable en pierres facilite l’accès aux réseaux.
Une vigilance particulière sera à porter aux réseaux en proximité 
des arbres existants. 

DÉVOIEMENT RÉSEAUX - RAMPE D’ACCÈS NORD
La construction de la nouvelle rampe d’accès ainsi que la plantation 
le long des façades nécessitent un dévoiement des réseaux par le 
remblai de la trémie. Une distance de 1 mètre depuis la couronne 
des arbres existants et projetés est respectée dans la planification 
de pose des réseaux.

GESTION DES RÉSEAUX
Au vu des fortes contraintes liées aux plantations en pleine terre 
et de la profondeur de pose des réseaux existants et projetés il 
est nécessaire de prévoir un dévoiement des réseaux. Cela afin 
de permettre aux racines des plantations futures de se développer 
sans entraver les réseaux posés.

DES PAVILLONS AGRIPPÉS À LA STRUCTURE EXISTANTE 
Les deux pavillons, avec leurs toits en saillie, soulignent 
l’horizontalité, l’ampleur et la générosité de la place réaménagée. 
Ils sont situés directement sur le bord de la rue du Tunnel afin de 
libérer un maximum de surface pour la place. Les deux pavillons se 
distinguent par leur longueur et leur hauteur et abritent différents 
usages urbains. Le nouvel escalier définissant l’axe Rumine-
Tunnel sépare les 2 pavillons. Celui-ci relie directement la place 
de la Riponne à la rue du Tunnel et renforce les accès depuis les 
quartiers avoisinants.

La structure porteuse existante du parking détermine l’entraxe de la 
celle des pavillons. La charge est transmise par les piliers existants, 
qui devront éventuellement être renforcés par des moyens simples 
à l’étage. La première étape consiste à construire le nouvel escalier 
séparant les 2 pavillons, en adaptant statiquement la dalle de la rue 
du Tunnel. 

La nouvelle construction s’accroche à la structure en béton existante 
à l’aide de profiles en acier réutilisées provenant d’anciens poteaux 
de caténaire CFF. Les charges des nouvelles dalles, ainsi que les 
auvents en porte-à-faux, sont transmises aux poteaux centraux par 
des tirants via une poutre en treillis incluse dans le toit. 
Les murs extérieurs sont constitués d’éléments préfabriqués en 
bois isolés et d’un revêtement réemploi ventilé par l’arrière. Les 
nouvelles fenêtres de l’étage supérieur sont réalisées à partir de 
vitrages de train réutilisées de voitures. À l’étage inférieur, les 
usages s’ouvrent sur la place avec des ouvertures généreuses.

PLANIFICATION AVEC DU RÉEMPLOI 
Lors du renouvellement de la voie ferrée, les poteaux de la 
caténaire seront remplacés et pourront être réutilisés pour la 
nouvelle structure porteuse des pavillons. La trame simple et claire 
de la structure porteuse permet en outre de trouver des éléments 
de construction ciblés pour la façade. 

La proposition présentée emploie d’anciennes fenêtres de voitures 
CFF, qui peuvent être réutilisées comme façade après avoir été 
simplement renforcées. De plus, elles appuient l’image d’un 
langage formel simple et clair. 

Pour le revêtement de la façade et la couverture du toit, des 
matériaux appropriés seront recherchés pendant le processus 
de planification. Ceux-ci marqueront également l’image des 
futurs pavillons. Les fenêtres, ou au moins les vitres des façades 
déconstruites de Riponne 10 et du kiosque seront examinées pour 
la réutilisation des vitrages du rez-de-chaussée des pavillons dans 
la suite de la planification.

La structure porteuse composée de profiles en acier réutilisées 
est réalisée exclusivement avec des assemblages vissés afin de 
permettre un démontage futur. Les nouveaux joints soudés sont 
traités par galvanisation à froid et sont bien protégés contre les 
intempéries grâce au toit en porte-à-faux. 

Pour l’isolation des murs extérieurs, il est possible d’utiliser de la 
laine de roche de bonne qualité réemploi.

UTILISATIONS
La Place de Riponne et ses frontages accueillent des usages 
multiples, séparés en deux grand groupes : les usages de la 
ville, et les usages de quartiers.  Les usages et leurs hybridations 
renforcent et ancrent la diversité comme force créatrice des villes 
de demain. Le geste - assez simple – qui consiste à localiser les 
usages de quartier vers le Bâtiment de Riponne 10, plus proche 
de la place du Tunnel, permet de laisser le Sud de la place et les 
pavillons de la Rue du Tunnel à la ville. 

Pour garantir une diversité d’usages pérennes, il est impératif 
d’installer, dès le début, un dialogue avec tous les acteur.ice.s 
présent.e.s sur la place pour trouver les symbioses possibles, et 
des divergences. Pour développer un plan qui apprend et qui se 
précise avec les utilisateur.ice.s., la proposition présentée ici n’est 
pas figée et demeure une illustration des possibles. Elle devra être 
définie et affinée dans ce processus participatif.   

La place a de nombreux utilisateur.ice.s. et parmi ceux.lles-ci, des 
personnes souffrantes d’addiction. Il est important de proposer un 
lieu de qualité pour cette population; un endroit où il.elles peuvent 
vivre sans la pression et le jugement social de l’espace public. 
Il est primordial que leurs besoins soient entendus et soutenus. 
Concernant, le sentiment d’insécurité ressenti sur la place par 
certain.e.s utilisateur.ice.s, plusieurs interventions et stratégies 
amélioreront la situation actuelle. 

L’ECS aurait son propre accès et serait situé dans un étage des 
bâtiments administratifs dans la rue des deux marchés, avec un 
jardin qui lui serait réservé, permettant ainsi aux consommateurs 
d’avoir un espace extérieur séparé. L’accès au local devrait se 
faire 24/24h afin qu’il soit fonctionnel mais aussi pour garantir 
la sécurité de tou.te.s et veiller à la cohabitation des usages. Le 
jardin potager pourrait devenir l’espace de rencontre autour d’une 
activité commune.

La présence des clubs et des bars ouverts la nuit renforcerait aussi 
les sécurités passives de la place. De plus, le plan de lumière 
artificielle permettra de sécuriser des itinéraires éclairés pour la 
nuit.   

FAISABILITÉ
Ayant lieu dans les phases 1 et 2, les travaux d’ouverture et de 
transformation du bâtiment Riponne 10 permettent la liaison de la 
place avec le jardin entre les deux marchés et la place du tunnel.
Les pavillons faisant l’interface entre la rue du tunnel et la place, 
seraient eux construit en phase 4 pour un montant calculé à 3.5 
millions de francs, hors gradins de connexion.

Entrée au parking 
uniquement par le 
Nord

Sortie parking uniquement 
par la place

Construction rampe d’accès sud 
et liaison à la rampe existante 
d’accès au -1

Aménagement du 
jardin du palais 

Maintien du 
projet transitoire 
et du marché

Aménagement du 
jardin de la Louve
et av. de l’université

Transformation 
Riponne 10 Aména-
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le deux 
marchés
liaison 
au projet 
tunnel

Démolition rampe 
existante

Projet transitoire 
et marché

Démontage 
Structure Pergola, 
démolition dalle du 
cinéma 

Démontage et créa-
tion passage

Démolition balcon 
intermédiaire sur 
l’ensemble y com-
pris Riponne 10

Structure EPFL

Construction nouvelle 
rampe d’accès au parking

Entrée/sortie du parking
par la place

Aménagement des accès 
sous-terrains RDC jusqu’aux 
rampes existantes d’accès au -1

Couche drainante type Enkandrain 

Substrat allégé / 
type terra urba 1200

Paillage minéral
Collecteur sous 
dalle - connexion 
au caniveau de la 
place

Milieu sec

Milieu frais

milieu rudéral 

strate herbacée

sol minéral vivant

infiltration infiltration
infiltration

tamponage

échange gazeux

évapotranspiration

vivaces et arbustes

arbres d’avenir

Platane existant

vivaces arbustes 

petits arbres adaptés 

Terre/pierre 
allégé, type 

Misapor

Grave béton 20cm

Gravier stabilisé 5cm

Pavé pierre 10/12cm
Joints perméables

Paillage minéral

Terre végétale / Fosse de 
plantation

Fosse de Stockholm / Pierre + 
Biochar + Composte

Terre d’apport Horizon B 

Étanchéité
Déblais démolition concassé

Puits de 
collecte/ 
diffusion

Drain de diffusion

Grave béton 20cm

Terre/pierre 40cm
Terre en place

TN

TP

Étanchéité / enrobé 5cm

Renforcement / béton 15-20cm

Dalle structure existante/béton

Le Folklore, boite de 
nuit (250m²)

PLAN NIV. 1 TERRASSE DU TUNNEL
Les usages et programmes des pavillons sont desservies par la rue 
du Tunnel. Deux terrasses extérieures se trouvent de chaque côté 
du nouvel escalier central 

PLAN NIV. INTERMÉDIÈRE RIPONNE 10
La mezzanine est accessible par les usages intérieurs grâce à de 
grands escaliers en bois. Les nouvelles cloisons intérieures sont 
réalisées en construction légère à partir d’ossatures en bois et de 
panneaux d’argile , la nouveau cloisonnement léger peut s’adapter 
au programme sans toucher la structure porteuse permettant une 
grande flexibilité dans l’organisation des espaces. 

PLAN RDC PLACE - PAVILLONS ET PARKING
Le parking souterrain existant sera réorganisé grâce à deux 
nouvelles rampes d’accès. Les places de stationnement Mobility, 
les places de stationnement motorisées ainsi que les places de 
stationnement pour vélos seront redistribuées. Le nouvel escalier 
nécessite en outre des mesures statiques pour soutenir la dalle. 
Les façades sont autoportantes. Les utilisations des pavillons 
s’ouvrent sur la place, le parking souterrain et les places de 
stationnement pour vélos sont desservis par de nouveaux accès 
du côté de la place

PLAN RDC PLACE - RIPONNE 10
Le généreux passage en double hauteur entre la Place de la Riponne 
et la rue des deux Marché nécessite des percements de plafond 
supplémentaires. La structure porteuse existante du bâtiment 
est conservée. La façade actuelle du RDC  est remplacée par un 
vitrage à montants en bois qui s’étend entre la structure existante. 
Les façades en double hauteur donnent un nouvel adressage plus 
ouvert et accueillant et accompagne le passage par une animation. 
Les utilisations au niveau du socle sont directement accessibles 
via le nouveau passage.  

SOUS-SOL RIPONNE 10
Le plafond de l’ancien cinéma Romandie sera enlevé et les murs 
existants seront renforcés ainsi que l’étanchéité refaite en raison 
de la pression générée par la nouvelle fosse de terre remplaçant le 
cinéma.  La boite de nuit (actuellement le Folklore) est maintenue 
ainsi que le foyer du théâtre pour la Grenette et les locaux annexes/
caves pour Riponne 10. 
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Phase 2, aménagement 
parvis Arlaud

Livraison du jardin 
de la Louve, du 
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marché ainsi que du 
socle de Riponne 10

Entrée/sortie 
sud - fermé 
durant les tra-
vaux au sud

Entrée/sortie nord 
- fermé durant les 
travaux au sud

Temps 1
Construction pavillons, accès véhicules 
de chantier sur la rue du tunnel et l’ouest 
de la place

Temps 2
Aménagement 
terrasse du tunnel, 
gestion transitoire 
des bus

2

1

Livraison du coeur 
et du parvis Arlaud

Aménagement liai-
son place/pavillons, 
zone de chantier

en travaux
travaux sous-sol
démolition/démontage
accès parking

en travaux
travaux sous-sol
démolition/démontage
accès parking


